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bahnhotfsplatz dachau

stellungnahme mit konzeptstudie zum ergebnis des ideenwettbewerbes bahnhofsbereich dachau



architekturforum dachau e.V.
Dachau, den 16. Juni 2021

STELLUNGNAHME MIT KONZEPTSTUDIE

ZUM ERGEBNIS DES IDEENWETTBEWERBES BAHNHOFSBEREICH DACHAU

Es geht voran mit den Planungen zur Neuordnung des Areals Hauptbahnhof
Dachau - angefangen von der Post bis zur SchleiRheimer StraRRe!

Nach jahrelangen und zahen Verhandlungen mit dem Mehrheitseigentimer
der Bauflachen, der Deutschen Bahn, hat es die Stadt Dachau geschafft,
einvernehmlich einen Stadtebaulichen Ideenwettbewerb durchzufiihren. Das
Ergebnis liegt nun vor und wurde den Dachauer Bilirgern erstmals am 12.
April per Videokonferenz prasentiert.

Es wurden 13 Arbeiten eingereicht. Darunter 3 Arbeiten von bzw. mit
Beteiligung Dachauer Architekten. Es kann gar nicht genug gewirdigt
werden, dass in Dachau ein groBer Konsens besteht, fir bedeutende
stadtebauliche und stadtbildpragende Projekte Planungswettbewerbe
durchzufihren, denn dadurch wird die Wahrscheinlichkeit erheblich
gesteigert, ein umfassend optimales Ergebnis zu erhalten. So war es
beispielsweise auch fiir das MD-Gelande. Das architekturforum hat das
Ergebnis des Wettbewerbs und den Siegerentwurf von 2008 als gelungenen
Vorschlag fur dieses Jahrhundert- Projekt in Dachau stets gewlirdigt und
unterstutzt.

Was ist nun das Ergebnis des jiingsten Wettbewerbes fiir das
Bahnhofsumfeld, das fiir Dachau ebenfalls von hochster Bedeutung ist?

Kann zumindest einer der vorliegenden Entwiirfe dem hohen Anspruch
gerecht werden?

Wir missen leider sagen: nein. Und wir sehen uns im Grunde genommen
durch das Urteil des Preisgerichtes bestatigt, das dem 1. Preistrager groRere
Mangel bescheinigt hat. Auch die Liste der vom Stadtrat bereits
beschlossenen Uberarbeitungshinweise umfasst 13 Punkte.

Der Wettbewerb war jedoch keinesfalls umsonst:

Es konnen daraus wertvolle Erkenntnisse abgeleitet werden, die zu einem
hochkaratigen Ergebnis fliihren sollten. Denn in einigen der vorliegenden
Arbeiten sind durchaus Ansatze enthalten, die geeignet erscheinen, das
Endergebnis zu bereichern.

In Erganzung zu den Ausfliihrungen des Preisgerichtes werden wir im
Folgenden zu Qualitdaten und Mangeln - grundsatzlich und im Einzelnen -
Stellung beziehen.

GRUNDSATZLICH:

Es ist auffallend, dass fast alle der eingereichten Arbeiten mit der
geforderten hohen Nutzungsziffer - Geschossflache GF - schwer zu kampfen
hatten und letztlich gescheitert sind. Hingegen haben die Verfasser des
Siegerentwurfes den Mut aufgebracht, die geforderten Flachen zu
unterschreiten mit dem Ergebnis, ein in dieser Hinsicht ansprechen-des und
dem Charakter Dachaus angemessenes Modell prasentieren zu kdnnen.

Es fehlt, zumindest bei den ersten beiden Preistragern, ein Bahnhofsplatz,
der an der richtigen Stelle liegt und hinsichtlich seiner Funktionalitat,
Aufenthaltsqualitat, Platzform und Gestaltung die hohen Anspriche erfiillt.

Es ware wiinschenswert, dass das Bahnhofsareal auch in der Stadtsilhouette
markant in Erscheinung tritt. Es sollte auch von Rathaus- und
Schlofterrassen erkennbar sein: als wesentliches Orientierungsmerkmal, fiir
Dachauer, vor allem fiir Besucher.

Voraussetzung: Ein hoheres Gebaude ware gestalterisch im Gesamtkonzept
integrierbar.



ANFORDERUNGEN AN DIE GESTALTUNG EINES NEUEN BAHNHOFPLATZES

Neben der Erflllung der geforderten verkehrstechnischen und funktionalen
Anforderungen muss fiir das offentliche Leben in der Stadt Dachau Form,
Gestaltung und Nutzungsvielfalt dieses Areals oberste Prioritat sein.

Benotigt wird ein grolRerer stadtischer Platz mit definierter raumlicher
Fassung, der auch den Menschen dienen sollte, die nicht ausschliel3lich zu
Bahn oder Bus unterwegs sind. Es sollte ein 6ffentlicher, atmospharischer
und verkehrsfreier Aufenthaltsraum entstehen mit vielfaltigen
Nutzungsangeboten: Restauration, Café, kleine Laden, Kulturangebote, mit
Brunnen und viel Griin. Und das alles in hochwertiger Gestaltung und mit
guter Sonnenausrichtung. Auch der Schallschutz gegentiber dem Gleiskorper
ist ein Kriterium. So ein Platz (oder auch mehrere Platze) sollte die Besucher,
die die KZ-Gedenkstatte besuchen, angemessen empfangen und ihnen in
Erinnerung bleiben. Zudem sollte der kiinftige Bahnhofsplatz in erster Linie
auf die Sichtachse der Bahnhofstralde ausgerichtet sein.

Das alte Bahnhofsgebaude sollte in seiner zentralen stadtebaulichen Position
erhalten werden und den Bahnhofsplatz auch in Zukunft begrenzen. Es
transponiert eine historische Dimension in die Gegenwart und in Verbindung
mit zeitgemalier Architektur kann ein Ensemble entstehen, das
unverwechselbar zu Dachau passt und gehort.

BEURTEILUNG DES 1. PREISES

Einen markanten stadtischen Platz, der die oben beschriebenen Kriterien
erfallt, konnen wir leider nicht erkennen. Er ware auch so, wie er dargestellt
ist, nicht umsetzbar. Positiv ist der Erhalt des alten Bahnhofgebaudes. Der
mittig in das freie Bahnhofsareal gesetzte groRe polygonale Bau (Mittelbau)
ist aber unmittelbar vor und zu nah am alten Bahnhof platziert. Dieser wird
dadurch z.T. verdeckt. Das ist dem historischen Gebaude nicht angemessen.

Dieser Mittelbau teilt die bestehende Gesamtflache vor dem alten Bahnhof
in drei unterschiedlich strukturierte Freirdaume. Damit entfallt jede groliere
raumliche Platzwirkung. Die stadtraumliche Situation zerfallt zu
kleinrdumigen, hofartigen Zwischenbereichen. Der Raumbezug ist eher auf
die untergeordnete LanghammerstraRe als auf die Bahnhofsstral3e
orientiert.

Vielfaltige Funktionen, die eine grol3ere, lbersichtliche Flache benotigen,
sind somit nicht moglich. Die taillierte Engstelle zwischen dem historischen
Altbau und dem Mittelbau (Taxistandplatz) stellt lediglich die Verbindung
von dem nordlichen zu dem sidlichen Freibereich dar. Auch eine Aufweitung
dieser Engstelle schafft kaum eine befriedigende Platzsituation.

Der nordliche Bereich (bezeichnet als der eigentliche Bahnhofsplatz) ist eine
reine Bewegungsflache und zum entspannten Verweilen nur eingeschrankt
geeignet. Die dargestellte vorhandene Baumgruppe kann nicht erhalten
werden, wenn sich darunter die Fahrradgarage befindet. Noch dazu steht die
Baumgruppe auf einem Hugel und verhindert eine offene Platzwirkung.
Sonnenschirme an der Nordfassade des Mittelbaus sehen im Plan schon aus,
sind aber Unsinn.

Eine Fahrradrampe mittig in der Flache zerschneidet diesen Freiraum
zusatzlich.

Die Liicke zwischen dem alten Bahnhof und dem 6stlichen Neubauriegel
bietet keinen befriedigenden Raumabschluss zur Gleistrasse.

Die stidliche Flache, die zur Frihlingsstralde, zur stidlichen Baumgruppe und
zum Gleiskorper offen ist, also nach 3 Seiten, kann keine Platzwirkung
entfalten. Es fehlt eine Randbebauung. Auch diese Freiflache fungiert
uberwiegend als Bewegungsflache mit Fahrverkehr fir Taxen und Fahrrader.

Sehr storend ist die Tiefgaragenzufahrt am stidwestlichen Eck des
Mittelbaus. Hier wiirde man sich eine attraktivere, Eingangssituation zu
einem Bahnhofsplatz wiinschen.

Grundsatzlich positiv ist der zu erhaltene Baumbestand am Stidrand dieser
Flache. Im Gegensatz zum Baumbestand auf der nordlichen Freiflache ein
glaubwirdiger Planungsansatz. Allerdings steht dieses Ziel der Forderung
nach einem baulich gepragten Platzrand entgegen.

Insgesamt ist es deshalb sehr fraglich, ob die geforderte Uberarbeitung des
Mittelbaus ausreicht. Damit der Bahnhofsplatz auch als "Stadtplatz" gelingen
kann, ware eine wesentliche Lageverschiebung und u.U. eine Reduzierung
der GeschofRflache einschliel3lich einer angemessenen Nutzungszuweisung
unumganglich. An Stelle der vorgeschlagenen Altenwohnungen ware z.B.
eine offentliche, kulturelle Nutzung wie ein Kino sehr geeignet, den Platz
auch zusatzlich zu Ladenoffnungszeiten zu beleben und die soziale Kontrolle
damit zu erhohen.



BUSBAHNHOF

Auf Wunsch der Stadtverwaltung soll das tragende Konzept des 1.
Preistragers aufgegeben werden, das eine Strallenrandbebauung vorsieht.
Wie beim 2. Preis soll die Bebauung an die Ostliche Grundstiicksgrenze
verschoben werden, mit der Folge, dass ein langer, zur Frihlingstralle
offener Freiraum mit den Bushaltestellen entsteht. Sofern das gelingt, ware
grundsatzlich nichts dagegen einzuwenden. Allerdings sollte der Urheber des
2. Preises aus Griunden der Fairness angemessen beteiligt werden.

De facto bedeutet das aber, dass an der Frihlingstrasse das StralRenprofil
aufgeweitet wird.

Das wiirde es aber wiederum nahelegen, im stidlichen Anschluss daran eine
geeignete - vermutlich kompaktere Bauform zu platzieren, die den
StraBenraum der Frihlingsstralse harmonisch rhythmisch gliedert.

FAZIT:

Ohne umfassende Anderung der erstplatzierten Arbeit erhielte Dachau eine
unangemessene kleinrdaumige Struktur am alten Bahnhof und einen grof3en
Platz (Busbahnhof = Busparkplatz) an der Frihlingstralse.

Schon die in der Vorstellung am 12. April erlauterten 13 notwendigen
Plandanderungen des 1. Preises werden die Grundzlige der Planung erheblich
beeinflussen. Wir hoffen, dass die bereits an den ersten Preistrager
beauftragte Uberarbeitung seiner Pline zu einem Gesamtkonzept fiihrt, das
die beschriebenen Defizite nicht mehr enthalt und in der Lage ist, die
beschriebenen Qualitatsanspriiche zu erfullen. Vor Allem fir den
Bahnhofsplatz vor dem bestehenden Bahnhofsgebaude.

WIE KONNTE ES KUNFTIG WEITER GEHEN?

Der vordringliche Bauabschnitt Busbahnhof wird einige Jahre bendtigen.
Genlgend Zeit, um das zentrale Bahnhofsvorfeld sorgfaltig unter
Berilicksichtigung neuerer Erkenntnisse zu tGberdenken. Unter Umstanden
mittels weitere Planungswettbewerbe. Fiir das Gesamtkonzept kdnnte ein
informeller Masterplan entwickelt werden, auf dessen Grundlage ein erster
Bebauungsplan die rasche Verwirklichung des Busbahnhofes ermaglichen
wirde. Ein zweiter Bebauungsplan fir den zentralen Bereich vor dem
historischen Bahnhofsgebaude wirde folgen, nach dem eine optimierte und
auch mit der Birgerschaft umfassend und 6ffentlich diskutierte Losung
vorliegt.

Im Namen des Vorstands des architekturforum dachau e.V.

Christian Stadler
Dipl.Ing. Architekt BDA Regierungsbaumeister



ERLAUTERUNG ZU DEN KONZEPTSTUDIEN

Das Architekturforum Dachau e.V. hat zum Ergebnis des Ende 2020
durchgefiihrten stadtebaulichen Ideenwettbewerbes ausfihrlich Stellung
genommen (s. oben). Darin sind insbesondere Anforderungen genannt, die an
die Ausbildung und Gestaltung eines kiinftigen Bahnhofsplatzes gestellt werden
missen.

Um es nicht nur im theoretisch-verbalen Bereich zu belassen, méchten wir nun
skizzieren, wie unserer Auffassung nach so ein Platz und seine raumbildende
Bebauung aussehen kénnten, denn allein Forderungen zu stellen ist nicht allzu
schwierig und hilft oft nicht weiter.

Vielleicht kdnnen unsere konstruktiven Vorschlage und Ideen dazu beitragen, die
offentliche Diskussion zu beleben und Anregung sein fur den weiteren
Entwurfsprozess.

Bei der Entwicklung der in dieser Konzeptstudie enthaltenen 6 Planungsvarianten
gehen wir davon aus, dass im Sinne einer optimalen Raumkonzeption
Flachenumlegungen in begrenzten Umfang moglich sein sollten. Ein in der
Stadtplanung absolut Ubliches, weil vernlinftiges Instrument, das die beteiligten
Eigentimer gerecht und angemessen am Ergebnis beteiligt. Es ist sicherlich etwas
beschwerlicher und bedarf geschickter Verhandlungen. Aber der Bahnhofsplatz
ist nun einmal ein Jahrhundert- Projekt fiir Dachau, das diese Mihen mehr als
rechtfertigt. Der Weg des geringsten Widerstandes ist hier fehl am Platz.

ZU DEN EINZELNEN LOSUNGSANSATZEN

Allen Ansatzen liegt der Wunsch zugrunde, einen urbanen Platzraum zu schaffen,
der die Stadt Dachau angemessen reprasentieren kann. Seine Gestaltung soll an
die Historie anknlipfen mit der Erhaltung des historischen Bahnhofsgebaudes -
und in die Zukunft weisen mittels zeitgemal moderner Gestaltung von Platzraum
und neuer Architektur. Das alte Gebdude soll angemessen ein wesentlicher
Bestandteil dieses Platzes sein und den perspektivischen Endpunkt der
BahnhofstraRe bilden. Das bedeutet, dass neue Gebaude den Blick nicht
behindern dirfen. Auch nicht teilweise!

Entwurfsbestimmend ist, allerdings erst in 2. Prioritat, die Anbindung der
Langhammer Stral8e an Bahnhof und Busbahnhof. Diese kdnnte auch mittels
einer Passage (s. Sparkassenplatz) angemessen gestaltet werden.

Flr ein modernes Dachau stiinde u.a. ein Hochhaus am oder neben dem
Bahnhofsplatz.

Sollte man in Dachau auch weiterhin Giber hohe Gebdude nachdenken, ware das
der Standort mit der hochsten Prioritat. Ein Hochhaus ware auch von Schloss und
Altstadt gut sichtbar und dient der besseren Orientierung in der Stadt, vor allem
fir Besucher.

Zum Vergleich: Am 2. Dachauer Bahnhof, dem Bahnhof Dachau Stadt stehen 3
Gebaude knapp unterhalb der Hochhausgrenze! Neben dem hohen BayWa-Turm
das alte Bahnwarterhauschen — ein sympathischer Kontrast.

Wir mochten jedoch betonen, dass die unterschiedlichen Hochhausvorschlage in
den Varianten optional gedacht sind. Die Konzepte waren auch grundsatzlich
ohne diese denkbar.

Allen Ansatzen zugrunde liegt die Forderung nach Multifunktionalitat und
weitgehender Verkehrsfreiheit, wie in unserer Stellungnahme beschrieben.

Allen Losungsansatzen liegt zugrunde, dass die beiden groflen Raumoffnungen an
der Frihlingstrasse (Busbahnhof und Bahnhofsplatz) gegliedert bzw. getrennt
werden durch eine geschlossene oder geschlossen wirkende
StraRenrandbebauung dazwischen.

Die Zugange zu den Gleisen und zum Busbahnhof sollen signifikant
herausgearbeitet werden mit direkter Anbindung an den Platzraum. Man soll
diese ohne Umschweife erkennen: ein wesentlicher funktionaler Gesichtspunkt.

Die Hohenangaben zu den Gebauden sind noch vage Vorstellungen und miussten
im Detail/ Modell Gberprift werden.

Den ErdgescholRzonen haben wir z.T. umlaufende Arkaden vorgelagert; neben
den bekannten Vorziigen auch zur Verstarkung der Platzwirkung.

Die Terrasse vor dem alten Bahnhof, identisch bei allen Varianten, erhalt ein
Untergeschoss, das tiefer liegt als das Stralsenniveau der FrihlingstralRe und fur
attraktive Nutzungen (Laden, Gastronomie usw.) bevorzugt geeignet ist.

Von diesem tiefer liegenden 6stlichen Platzniveau, das dem heutigen Zustand
entspricht, erfolgt der ebene und groRziigig gestaltete Zugang zu den Gleisen und
zum Busbahnhof.

Der stidliche Bereich am Bahnhofsplatz ist im Wesentlichen in allen Varianten
identisch. Dort ist auch die Fahrradgarage untergebracht mit direktem
Platzzugang und einem neuen Fahrradtunnel zum Augustenfeld.



Al:
Der Plan Al zeigt eine grolRitmogliche Platzflache, die, gegliedert durch einen

nordlich zur FrihlingstralRe geschlossen Raum und den im stidlichen
Platzbereich zur Stralde offenen Raum , sehr attraktiv sein kdnnte.

Die dargestellten Gliederungselemente auf dem Platz sollen das
unterstreichen:

Die 3 Pavillons an der FrihlingstraBe geben dem Platz eine lockere Anmutung
und waren auch funktional eine Bereicherung.

Bdume, die Schatten spenden, ein Brunnen, Sonnenschirme und Lédden, Cafe/
Rest. in der Platzrandbebauung ergeben ein vielseitiges Angebot an
attraktiven Einrichtungen, die auch zum Verweilen und einer vielseitigen
Nutzung einladen sollten. Gleichermalen fir Dachauer Blirger (auch Kinder!)
und Besucher.

Also alles, was Fritzchen und Lieschen sich so wiinschen - Oma und Opa nicht
zu vergessen und auch die, die Dachau besuchen, diirften sich willkommen
fihlen.
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langhammerstrasse
zum sparkassenplatz
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bysbchnhof
wie 2. preis

A2:

Diese Variante von Al ist im Prinzip eine Schnecke, die 2 starker gegliederte
Platzbereiche beinhaltet.

Der mittige, im Plan 9-geschol3ig dargestellte Gebaudewinkel muss nicht zwingend ein
Hochhaus sein. Ein solches kdnnte aber durchaus die Platzwirkung erheblich steigern. langhammerstrasse
Es ware ein expressives Element das - dulSerst sensibel modelliert und gestaltet - im sl il
Zusammenklang mit dem historischen Bahnhof ein besonderes Flair entfalten
konnte. Auch von den Altstadtterrassen und vom Schloss ein gut erkennbares
Orientierungselement. Uns gefallt die Vorstellung, an diesem stadtebaulichen
Angelpunkt ein deutliches Zeichen zu setzen: wenn nicht am Bahnhof - wo

sonst? Zur Umsetzung wire aber sicherlich sehr viel Uberzeugungsarbeit zu leisten.
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A3: busbahnhof

wie 2. preis

Dies ist eine weitere Variante von Al, jedoch mit einem Hochhaus an der
nordostlichen Ecke der Platzrandbebauung.

Das Hochhaus ist bei weitem nicht so platzbestimmend wie das von A2 und weit
genug vom alten Bahnhofsgebaude entfernt, so dass Bedenken hinsichtlich der
gestalterischen Kompatibilitat sich in Grenzen halten dirften.

langhammerstrasse
zum sparkassenplatz
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A4:

Hier wird versucht, mittels eines geschlossenen Querriegels dem Bahnhofsplatz eine
kleinrdumigere, vielleicht intimere Dimension zu verleihen.

Der nordliche Bereich wird zu einem geschlossenen Hof. Beide Raume sind verbunden
durch eine Passage. Sie sind im Wesen vollig unterschiedlich. Eine sehr strenge aber
konsequente Losung, die naheliegend erscheint und durchaus diskutabel sein

konnte..

Auch hier ware - nicht zuletzt zwecks Geschol¥flaichenmehrung - ein hoheres Gebaude
integrierbar.
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bysbohnhof
wie 2. preis
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A5:

Hier gibt es nur mehr einen Bahnhofsplatz. Das nérdliche Gebaude ist sehr
grol3flachig mit einer Passage, die 3 Bewegungsrichtungen - die Eingange von Bahnhof
und Busbahnhof und den Ausgang Richtung Sparkassenplatz - Uberdeckt und
verbindet.

Etwas problematisch ist es vielleicht, passende Funktionen fiir die ObergeschoRe zu
finden. Diese Losung, formal vielleicht nicht unbedingt flir Puristen, kdnnte aber in

Bezug auf die Platzwirkung sehr gemitlich werden. Auch hier ware ein Hochhaus
denkbar.
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bysbohnhof
wie 2. preis
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AG6:

Der vielleicht spannendste Ansatz, der eine differenzierte Raumfolge ergibt.

bysbohnhof
wie 2. preis

Der nordliche Platz des 1. Preistragers "schrumpft" dabei zur Gasse, die geradewegs
in die neue Bahnhofshalle miindet, mit seitlichem direktem Anschluss des
Busbahnhofes.

Der neugestaltete Bahnhofsplatz verengt sich nach Norden und miindet geradewegs
in die Passage zum Busbahnhof, an die auch der Eingang zu einem Hochhaus
angeschlossen werden kann.

langhammerstrasse 5

zum sparkassenplatz e
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Die neue Bahnhofshalle stellen wir uns als glaserne Konstruktion vor, profilgleich wie
der niedrige vorhandene Anschlussbau am Hauptgebaude des alten Bahnhofs. Der
Tunnel zu den Gleisen 6ffnet sich somit zum Licht und bietet den Anreisenden einen
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